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1. Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Die Hansestadt Stendal beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 33/18 ,Lideritzer StralRe" aufzustellen. In
dem B-Plangebiet soll ein allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Fir dieses Wohngebiet soll die
Schall-Immissionsvorbelastung bestimmt und deren Zumutbarkeit werden. Zur Auslegung des passiven
Schallschutzes im Plangebiet werden weiterhin die zu erwartenden Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 be-

rechnet.

Zu den auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes einwirkenden Larmarten gehdren:
e Gewerbelarm (nordlich gelegener NP-Markt, Waschanlage)
e Schienenverkehrslarm

e StraRenverkehrslarm

Die Vorgehensweise lasst sich wie folgt zusammenfassen:

e Ermittlung aller den zu untersuchenden Larmarten zuzuordnenden Emissionen

e Erstellung eines digitalen akustischen Modelles des Untersuchungsgebietes je Larmart und Imple-
mentierung der Emissionen

e Schallausbreitungsrechnung entsprechend den anzuwendenden Beurteilungsvorschriften und Er-
mittlung der im Geltungsbereich des B-Planes ,Lideritzer StralRe” zu erwartenden Beurteilungspe-
gel

e Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005 /3/

e Ermittlung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel La nach DIN 4109

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
Tel. (039203) 60 229, www.eco-akustik.de
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2. Unterlagen

2.1.
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110/
111/

112/

113/

114/

/15/
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Normen, Richtlinien und Verwaltungsvorschriften

16. BImSchV — Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. 1 S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September
2021 (BGBI. | S. 4458) geandert worden ist

TA Larm - Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen - Ladrm vom 26. Aug. 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

DIN 18005-1:2002-07 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung;
Stand: Juli 2002

DIN 1SO 9613-2:1999-10 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien; Teil 2; Allgemeines
Berechnungsverfahren (Okt. 1999)

DIN EN 12354-4:2017-11 — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (November 2017)

RLS-19 — Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe von 2019, letzte Anderung vom
18.02.2020

Schall 03 — Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege, 16. BImSchV, Anlage 2 (zu §4),
Fassung vom 18.12.2014, giiltig ab 01.01.2015

DIN 4109-1:2018-01 — Schallschutz im Hochbau Teil 1: Mindestanforderungen (Januar 2018)

DIN 4109-2:2018-01 — Schallschutz im Hochbau Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen (Januar 2018)

Sonstige Literatur und Schreiben

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage, August 2007
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt 2005
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie wei-
terer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Um-
welt und Geologie ( 2008)

Zeitschrift fur Larmbekdmpfung, Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgdngen mit Paletten-
hubwagen und beladener Paletten bei Lkw in Logistikzentren, Februar 2017

Zeitschrift fur LArmbek&mpfung — Gerduschprognose von langsam fahrenden Pkw, Band 2 vom Mérz
2007

B-Plan 33/18 ,Luderitzer StraRe" der Hansestadt Stendal, Bebauungskonzept, Mai 2021
StraRenverkehrszahlung der Hansestadt Stendal, Stand 22.09.2016

Schienenverkehrszahlen der DB AG, Prognose 2030

Urteil BVerwG 3 — C — 5.15 Rn. 31 vom 07.11.2016
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3. Ortliche Situation und Bewertungskriterien

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 33/18 ,Lideritzer Straf3e" befindet sich siidwestlich des
Stadtzentrums von Stendal. Nordwestlich, direkt am Geltungsbereich angrenzend, verlauft die Luderitzer

Strale. Diese ist eine Verlangerung der B189, welche friher die Ortsdurchfahrt durch Stendal darstellte.

Nordlich des Geltungsbereiches befindet sich ein Verbrauchermarkt sowie eine Pkw-Waschanlage. Wei-
terhin wurde Ende des Jahres 2020 eine Baugenehmigung fiir den Neubau eines Werkstattgebaudes fur

Behinderte Ostlich der Pkw-Waschanlage erteilt.

In einer Entfernung von ca. 330 m in nérdlicher Richtung verlaufen Gleisanlage der Deutschen Bahn AG.

Hier befindet sich auch der Hauptbahnhof von Stendal.

Im Geltungsbereich soll zukinftig ein Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Um die Zumut-
barkeit der vorhandenen Schall-immissions-Vorbelastung zu bewerten, werden die Beurteilungspegel fir

jede zu untersuchende Larmart ermittelt und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Tabelle 1: herangezogene Mafle zur Bewertung der Gerauschimmissionsvorbelastung

StralRen- / Schienen-

Larmart N Gewerbelarm
verkehrslarm

Beurteilungszeitraum Tag Nacht Tag Nacht

Orientierungswerte [dB(A)] /3/ 55 45 55 40

schallimmissionsschutzrechtliche Zumutbar-

keitsgrenze [dB(A)] /18/ 70 60 - -

Im Rahmen der Bauleitplanung weist das Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ nutzungsabhéngige Orientierungs-
werte aus. In Punkt 1.2 heif3t es hier: ,In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebau-
ung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malf3-

nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Die folgende Seite beinhaltet einen Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes.

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
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Bild 1: Ubersichtslageplan des Untersuchungsgebietes
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4. Gewerbeldarm

4.1. Emissionen im akustischen Modell
4.1.1. Berechnungsvorschriften

Parkplatzwechselverkehr

Die Ermittlung der Emissionsgrof3en erfolgt nach der aktuellen Auflage der Bayerischen Parkplatzlarmstu-
die /10/. Diese enthélt nach allgemeiner fachlicher Meinung anerkannte Vorgabewerte und Berechnungs-
verfahren zur Prognose der Gerauschimmissionen bei Parkplatzen. Von dem geplanten Parkplatz gehen

Schallemissionen aus, die hauptsachlich durch folgende Vorgénge verursacht werden:

. Fahrvorgange
. Startvorgange
) Turen- bzw. Kofferraumschlief3en

Nach /10/ ergibt sich der von einem Parkplatz abgestrahlte Schallleistungspegel in dB(A) zu
LWA = LWO + KPA + Ki + KD + KStT‘O + 10 * lg(B - N)

mit LwO - 63 dB(A) Ausgangs-Schallleistungspegel fur eine Bewegung je Stunde auf einem P+R-Parkplatz (lei-

seste Parkplatzart)

Kpa - Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie

Ki - Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie

Kb - 2,5Ig(f- B—9) dB(A); f- B > 10 Stellplatze; Kp = 0 fiir f + B < 10; Pegelerhthung infolge des Durchfahr-
und Parksuchverkehrs in dB(A)

f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgroile

Kstro - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofie pro Stunde, wobei Ein- und Ausparken als jeweils
eine Bewegung gerechnet werden) nach Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie

B - BezugsgroRe, die den Parkplatz charakterisiert

Kfz-Fahrverkehr

Der gesamt auftretende Kfz-An- und Ablieferverkehr wird im akustischen Modell durch Linienquellen repra-
sentiert. Beim Durchfahren der Strecke kann der Schallleistungspegel im zeitlichen Mittel als gleichmafig
von der Strecke abgestrahlt angesehen werden. Nach /12/ betragt der linienbezogene Schallleistungspegel

Lw' (Schallabstrahlung eines 1 m-Elementes):

o EWZ

mit n - Anzahl der Streckendurchfahrten in der Einwirkzeit
EWZ - Einwirkzeit in Stunden
Lw'1h - zeitlich gemittelter Schallleistungspegel eine Streckendurchfahrt pro Stunde

Folgende langen- und stundenbezogene Schallleistungspegel werden im vorliegenden Gutachten zum An-

satz gebracht:

Tabelle 2: langen- und stundenbezogene Schallleistungspegel Fahrverkehr, ungiinstige Fahrzustande

Kfz-Art Bemerkung, Quelle Schallleistungspegel
Parameter Wert
Lkw Lkw der Leistungsklasse 2105 kW /11/ Lw'th [dB(A)/m] | 63
Pkw Fahrt auf Ebene mit 30 km/h /14/ Lw'ih [dB(A)/m] | 48
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Umschlagvorgénge
Das Berechnungsverfahren erfolgt in Analogie des Ansatzes des Kfz-Fahrverkehrs. Im Unterschied hierzu

wird jedoch ein stundenbezogener Schallleistungspegel herangezogen.

EWZ

mit n - Anzahl der Vorgange in der Einwirkzeit
EWzZ - Einwirkzeit in Stunden
Lwa,1n - zeitlich gemittelter Schallleistungspegel pro Stunde

Folgende stundenbezogene Schallleistungspegel werden im vorliegenden Gutachten angesetzt:

Tabelle 3: stundenbezogene Schallleistungspegel Umschlagvorgénge

Vorgang Bemerkung, Quelle Schallleistungspegel
Parameter Wert

Llév:r'ze;_&%i\rlazr:l]a' gesamter Vorgang /13//11/ Lwaih [dB(A)] | 82,2
Einkaufswagen Ein- Metallkorb in Einkaufswagensammelbox /11/ Lwain [dB(A)] | 72,0

oder Ausstapeln

Schallabstrahlung der Gebaudehulle
Dieses Verfahren ist in der DIN EN 12354-4 /5/ beschrieben. Der Schalldruckpegel im Innern des Gebau-
des wird im Abstand von 1 m bis 2 m vom betrachteten Bauteil ermittelt. Uber das Bauschalldamm-Mali

und die GrolRe der abstrahlenden Flache wird der abgestrahlte Schallleistungspegel berechnet.

A
0

mit Lwa - A-bew. abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]
L - A-bew. mittlerer Schallpegel innen vor dem abstrahlenden Bauteil [dB(A)]
Ay - abstrahlende Flache [m?]
Ao - Bezugsflache 1 m?
R'w - Bau-Schalldamm-MaR [dB]
Cq - Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment, hier -4dB

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
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4.1.2. Emissionen des Verbrauchermarktes

e Offnungszeiten des Verbrauchermarktes: 7 Uhr bis 20 Uhr (13 h)

e Kundenparkplatz an Einkaufszentrum mit Einkaufswagen auf Asphalt:

(o}

(o}
(0}
(0}

asphaltierte Fahrgassen

Anzahl Stellplatze: 35

geschatzte Netto-Verkaufsflache: ca. 600 m2

nach Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie /10/ angesetzte Bewegungshaufigkeit pro Nettover-
kaufsflache und pro Stunde: 0,17 (Discounter)

resultierende Bewegungshaufigkeit pro Stunde:

Bewegungen Bewegungen
0,17 SWEIURIER (00 m? = 102 ——ocdUngen
m2-h h
resultierende Bewegungshaufigkeit pro Stellplatz und pro Stunde:

Bewegungen

102 Bewegungen

/35 Stellplitze = %° Stellplatz - h

resultierender Schallleistungspegel nach Parkplatzlarmstudie:

Tabelle 4: Schallleistungspegel Kundenparkplatz:

Netto-
Parkplatz— Berech- Anzahl verkaufs- f Zuschlage Lwa
bezeichnung | nung Stpl. 3 [dB(A)]
flache
Stpl. Ta Tal
[mz] [/mg] KPA Ki KD KStrO aR% RZg
Kunden-pp | Jlrenntes | o5 600 | 011 |3.0/(40/00]| 00 |901] -
Verfahren

e Fahrverkehr

(0]

(0]

2 Lkw zur Warenanlieferung innerhalb der Ruhezeit (6% — 790, 2000 — 229 Uhr, 3 h)
Kunden-Parksuchfahrverkehr bei 51 Kunden/h wahrend der Offnungszeit (13 h)

Tabelle 5: Emissionen durch Kfz-Fahrverkehr

Schallleistungs-
Er- An- Anzahl Kfz pegel
Lw'in eig- zahl [dB(A)/m]
Quelle [dB(A)/ | nisse - -
m] pro pro auler- inner- auler- | inner-
Ta h halb halb halb halb
9 Rz@13h) | RZ@h) | Rz RZ
Lkw Wareneingang
Ein- und Ausfahrt 63,0 2 2/3 0 2 0 61,2
Pkw Kunden 48,0 663 51 663 0 65,1 0,0

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
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e Umschlagvorgange
o Es wurde davon ausgegangen, dass der Warenumschlag auf der siidlichen Seite des Markt-
Gebaudes stattfindet (worst-case)
o Entladung von 10 Paletten pro Lkw mit einem Hubwagen, gesamt 2 Lkw -> 20 Entladevor-
gange
0 Lwain = 82,2 fir einen Vorgang pro Stunde
o Einwirkzeit: innerhalb der Ruhezeit (6% — 79, 209 — 2200 Uhr, 3 h)

o resultierender Gesamtschallleistungspegel Lwa,umschiag = 90,4 dB(A)

e Einkaufswagensammelboxen
0 aus 51 Kunden/h resultieren 102 Vorgénge/h an der Einkaufswagensammelbox
o nach /11/ fur einen Vorgang/h: Lwain = 72 dB(A) beim Ein- und Ausstapeln von Metallkér-
ben (inkl. Impulszuschlag)
o resultierender Schallleistungspegel: Lwa = 92,0 dB(A) wahrend der Offnungszeit (13 h)

4.1.3. Emissionen der Pkw-Waschanlage

e Offnungszeiten: 8 Uhr bis 19 Uhr (11 h)
e Ansatz: 10 Kunden/h

Die Kunden-Pkw befahren das Gebaude der Waschanlage durch das sudliche Tor. Der Waschvorgang
findet komplett innerhalb des Gebaudes statt. Die Pkw verlassen das Gebaude auf der nérdlichen Seite,

umfahren das Gebaude auf der Ostlichen Seite und verlassen das Gelande iber die Lideritzer Stralle.

Eine relevante Schallabstrahlung in Richtung des B-Plangebietes ,Luderitzer Stral3e” ist somit Gber das
geodffnete Tor zu erwarten. Der Innenpegel im Gebaude lasst sich mit Li < 85 dB(A) von vergleichbaren
Anlagen abschatzen. Fur das wahrend der Offnungszeiten (11 h) gedffnete Tor (3,5 m x 3,5 m) ergibt sich

damit ein Schallleistungspegel von Lwator = 91,9 dB(A).

e Fahrverkehr
0 Pkw mit £30 km/h: Lw-1n = 48 dB(A)/m fur eine Durchfahrt pro Stunde
0 10 Kunden/h wahrend der Offnungszeit (11 h)
o0 resultierender Schallleistungspegel: Lw = 58,0 dB(A)/m

e Staubsaugerplatze
0 2 Stick sudlich des Gebaudes der Waschanlage
0 Lwaain = 84,1 dB(A) fur einen Vorgang pro Stunde
0 50% der Kunden wahrend der Offnungszeit (11 h), d.h. 5 Kunden/h
o resultierender Schallleistungspegel: Lwa = 91,1 dB(A)/m

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
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4.1.4. Emissionen durch das Werkstattgebaude

Ostlich der Pkw-Waschanlage wurde Ende des Jahres 2020 eine Baugenehmigung fur den Neubau eines
Werkstattgebaudes fur Behinderte erteilt. Ublicherweise sind durch derartige Nutzungen keine beurtei-
lungsrelevanten Schall-lmmissionen zu erwarten. Aus diesem Grund erfolgt keine Berlcksichtigung im

akustischen Modell.

4.2. Schallausbreitungsrechnung und Bildung des Beurteilungspegels

Die Berechnung der durch den Gewerbelarm verursachten Schallimmissionen erfolgt entsprechend
TA Larm analog der DIN ISO 9613-2 /4/. Es wird mit einer 5 m x 5 m groRen Rasterung flachendeckend in
einer H6he von 4 m sowie punktuell bei einer mittleren Frequenz von 500 Hz mit einer fiir diese Anwen-
dungszwecke entwickelten Software (CadnaA 2021 MR2) gerechnet. Fir die flachige Berechnung erfolgt
die Dokumentation in Form von farbigen Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen. Anhand der Isopho-
nen (Farbibergénge in 5 dB-Pegelabstidnden) kdnnen die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ver-

ursachten Beurteilungspegel aus den farbigen Larmkarten in Anlage 3 abgelesen werden.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der relevanten Einzelschallquellen Giber eine
Ausbreitungsrechnung unter Beriicksichtigung der Geometrie, der Luftabsorption, der Bodendampfung (al-
ternatives Verfahren Gl. (10) der DIN 1SO 9613-2), der Hohe der Quellen und der Messpunkte tiber dem
Gelande, der Richtwirkung sowie etwaiger Abschirmung und Reflexionen (zwei) die jeweiligen zu erwar-

tenden anteiligen Schalldruckpegel der Einzelschallquellen an den Immissionsorten berechnet:

Lur (DW)= Ly, + D = (Ag, + Ay + Ay + Ay + A )

mit Lat(DW) anteiliger Schalldruckpegel einer Einzelschallquelle am Immissionsort bei Mitwind
Lw abgestrahlte Schallleistung
Dc Richtwirkungskorrektur
Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

Dieser anteilige Schalldruckpegel der Einzelschallquellen entsteht am jeweiligen Immissionsort bei Witte-
rungsbedingungen, die fir die Schallausbreitung von der Quelle zu diesem Immissionsort giinstig sind.
Haufig wird jedoch ein Langzeitmittelungspegel Lat(LT) am Immissionsort benétigt, wobei das Zeitintervall
der Mittelung mehrere Monate oder ein Jahr betragt. Ein solcher Zeitraum beinhaltet normalerweise eine
Vielzahl von Witterungsbedingungen, die giinstig oder auch ungiinstig fur die Schallausbreitung sein kdn-

nen. Der Langzeitmittelungspegel Lat(LT) am Immissionsort berechnet sich dann nach folgender Glei-

chung:
Lur (LT ) =Ly (DW )_ Cret
mit Lat(LT) anteiliger Langzeitmittelungspegel einer Einzelschallquelle am Immissionsort
Lat(DW) anteiliger Schalldruckpegel einer Einzelschallquelle am Immissionsort bei Mitwind
Cret meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Kap. 8

ECO AKUSTIK Ingenieurburo fiir Schallschutz, Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg
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Die Abstande zwischen den Schallquellen und den Immissionsorten betragen weniger als 200 m. Die Be-

riicksichtigung einer meteorologischen Korrektur kann somit entfallen.

Bei der auf der vorhergehende Seite dargestellten Berechnung der am Immissionsort zu erwartenden Lang-
zeitmittelungspegel Lat(LT) der Einzelquellen wird von einer kontinuierlichen Einwirkung der Gerdusch-
guellen ausgegangen. Treten verkiirzte Einwirkzeiten in den Beurteilungszeitraumen (tags: 6% — 22° Uhr,
nachts: unginstigste volle Nachtstunde zwischen 22°% und 6% Uhr) auf, so sind diese durch Zeitabschlage

DT beim Langzeitmittelungspegel der Einzelschallquellen Lat(LT) zu beriicksichtigen.

T
DT =10l EW/ )
g( TBZ

mit DT Zeitabschlag [dB]
Tewz Einwirkzeit [h]
Tez Beurteilungszeitraum, z.B. tags: 16h / nachts 1h

Die Angaben zu den im akustischen Modell angesetzten Einwirkzeiten sind den Quellbeschreibungen in
Kapitel 4.1 zu entnehmen. Sofern hier nichts angegeben ist, ist von einer kontinuierlichen Einwirkung der

Quelle auszugehen.

Die Langzeitmittelungspegel der Einzelschallquellen k werden fir jeden Immissionsort durch energetische
Addition und gegebenenfalls Berlicksichtigung weiterer Zuschléage fur Ton- und Informationshaltigkeit, fur
Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeitenzuschlag) zu einem Beurtei-

lungspegel Lr zusammengefasst.

L = 10|g{TiZTEWZYk10°'1(LAT*(”)*KR*)} + Ky +K,

Bz k
mit L, A-bewerteter Beurteilungspegel am Immissionsort in [dB(A)]
Lat,« (LT) A-bewerteter Langzeitmittelungspegel der Quelle k am Immissionsort in [dB(A)]
Tewz, k Einwirkzeit der Einzelquelle k [h]
Tez « Beurteilungszeitraum, z.B. tags: 16h / nachts 1h
Ks Zuschlag fur Ton-/Informationshaltigkeit nach A.2.5.2 der TA Larm
K Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach A.2.5.3 der TA Larm
KR, k Ruhezeitenzuschlag der Einzelguelle nach Pkt. 6.5 der TA L&rm

Tabelle 6: Zusammenfassung der zur Berechnung des Beurteilungspegels verwendeten Zuschlage

Grole Wert [dB] Beschreibung
Die Abstéande zwischen den Schallquellen und den Immissionsorten betra-
Chret 0 gen weniger als 200 m. Die Berucksichtigung einer meteorologischen Kor-

rektur kann somit entfallen.

Die Gerausche sind an den Immissionsorten nicht als ton- und/oder informa-

Kr 0 tionshaltig zu charakterisieren. Es wird daher kein Tonzuschlag vergeben.
Im Rahmen der Emissionsansatze wurden entsprechend Parkplatzlarmstu-

Ki emissionsseitig | die bereits Impulszuschlage bericksichtigt. Auf eine Immissionsseitige
Vergabe eines Impulszuschlages wird daher verzichtet.

Kr 6 dB Fir allgemeine Wohngebiete WA werden Ruhezeitenzuschldge vergeben.
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4.3. Beurteilungspegel durch Gewerbelarm
4.3.1. Beurteilungszeitraum Tag

Das Bild in Anlage 3 zeigt die innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 33/18 ,Lideritzer
Stral3e” fur Gewerbelarm im Beurteilungszeitraum Tag ermittelten Beurteilungspegel in Isophonendarstel-

lung (Berechnungshdhe 4 m tber Boden).

Die hdchsten Beurteilungspegel sind im Westen des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes zu erwarten
und betragen <54 dB(A). Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete tags von 55 dB(A) werden

damit eingehalten.

4.3.2. Beurteilungszeitraum Nacht

Im Beurteilungszeitraum Nacht ist keine relevante gewerbliche Nutzung in der ndheren Umgebung vor-
handen. Es ist daher nicht mit dem Entstehen beurteilungsrelevanter Gerduschimmissionen innerhalb
des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 33/18 ,Luderitzer StraRe” zu rechnen. Uberschreitungen
des nach /3/ heranzuziehenden Orientierungswertes von 40 dB(A) kénnen daher ausgeschlossen wer-

den.
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5. StralBenverkehrslarm
5.1. Emissionen im akustischen Modell
5.1.1. Berechnungsvorschriften

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw’ einer Quelllinie ergibt sich nach /5/ wie folgt:
Ly =10-log[M] + -

100 —p; —p, 100VIwrkw@piw) g 100V IwLkwiCLwd)  p, 10% 1w kw2 (v )

- +10-lo +— +— -30
g 100 T 100 B 100 Virws
mit M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw.rz6(VrzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2) bei der Ge-
schwindigkeit vFzG in dB
VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h
Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort in dB
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in % (Lkw ohne Anhanger)
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in % (Lkw mit Anh&anger)

Sofern keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung
e der stundlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,
e des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr in % und des Anteils

p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fur die Zeitrdume von 06.00 bis 22.00 Uhr bzw. von 22.00 bis 06.00 Uhr als Mittelwert fir alle Tage des

Jahres herangezogen werden kénnen, sind die Standardwerte der folgenden Tabelle anzuwenden:

Tabelle 7: Standardwerte fir die Zuordnung zwischen DTV-, M- und p-Werten

tags nachts
StraRengattung M pl | p2 M pl | p2
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%]
1 | Bundesautobahn 0,0555 3 11 | 0,0140 | 10 | 25
2 | Bundesstral3e 0,0575 3 7 0,0100 7 13
3 | Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralien 0,0575 | 3 5 0,0100 5 6
4 | Gemeindestralien 0,0575 3 4 0,0100 3 4
Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1l oder Lkw?2) ist:
Lw 26 wpge) = Lworzc (Wrz6) + Dspspr rzc (Vrz6) + Dinrzc (95 Vrzg) + D r (%) + Dyepi(hgep, W)
mit Lwo,Fz2cvFzc) Grundwert-Lya eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dspsotrc(VFZG)  Korrektur fir den Stralendeckschichttyp, die Fahrzeuggruppe und die Geschwindigkeit in dB

Dinrzc(9,VFZG) Korrektur fiir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

D k7(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt x in dB

Dren(W,hgep) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hge, und den Abstand der reflektierenden
Flachen w in dB
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StraRenverkehrslarm

5.1.2. Emissionen

Als Eingangsdaten zur Ermittlung der M- und p-Werte wurden die Ergebnisse einer StralRenverkehrszah-

lung der Hansestadt Stendal /16/ herangezogen.

Bild 2: Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung /16/

Basierend auf den Verhéltnissen der Schwerlastanteile (p1, p2) einer Gemeindeverbindungsstrafle nach

Tabelle 7 wurden die Werte fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht ermittelt.

Tabelle 8: Umrechnung des Schwerlastanteils nach RLS-19 /5/

Eingangsdaten pro 24h

Vorgaben laut RLS19 (Tab. 2

resultierendes p

Tag Nacht Tag Nacht
Ifd. Nr. StralBe DTV | SV |[p[%] Gattung pl|p2|pl|p2|pl|p2]|pl]|p2
1 Luderitzer Str. | 7.578 | 1.214 | 16,0 | Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstral3en 515]16]25[42]42]51

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt im Untersuchungsgebiet 50 km/h. Damit ergeben sich die

folgenden Schall-Emissionen durch den 6ffentlichen Stral3enverkehr auf der Luderitzer Stral3e.

Tabelle 9: Emissionen durch StraBenverkehr auf der Luderitzer Straf3e

Bezeichnung Lw!' genaue Zahldaten zul. Geschw. |StraRBenoberfl.| Steig.
Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) Pkw | Lkw Art
(dBA) [ (dBA)| Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
Luderitzer Str. (Ri. SDL) 78,1 | 69,1 | 2253 | 26,5 2,5 4,2 4,2 51 50 50 0,0
Luderitzer Str. (Ri. MD) 78,0 | 68,4 | 223,7 | 22,9 2,5 4,2 4,2 51 50 50 0,0
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5.2. Schallausbreitungsrechnung und Bildung des Beurteilungspegels

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschallquellen zugrunde. Zur
Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des StraBenverkehrs im Einzugsbereich des Im-
missionsortes in Teilquellen unterteilt: Stra3en in Teilstlicke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teil-
flachen. /5/

Der Beurteilungspegel L berechnet sich als energetische Summe uber die Schalleintrdge aller Fahrstrei-

fenteilstlicke i und aller Parkplatzteilflachen j

Ly =10 log [10°4%n 4+ 10°471 .

Der Beurteilungspegel Lr’ fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus:

!
L.;=10"log Z 1001 {Lw,i+10-10g1i=D oi~DRy1,i~DRv2,i}
i

mit L'w,i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
i Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort in dB
Drvi,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i nach in dB (nur bei Spie-
gelschallquellen)
Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i in dB (nur bei Spiegel-

schallquellen)

5.3. Beurteilungspegel durch StraRenverkehr
5.3.1. Beurteilungszeitraum Tag

Das Bild 3 auf der folgenden Seite zeigt die innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 33/18
.LUderitzer StralRe" fur StralRenverkehrslarm im Beurteilungszeitraum Tag ermittelten Beurteilungspegel in
Isophonendarstellung (Berechnungshéhe 4 m tiber Boden). Die rot hervorgehobenen Pegelwerte verdeut-

lichen Uberschreitungen des nach /3/ einzuhaltenden Orientierungswertes von 55 dB(A).

Die hdchsten Beurteilungspegel sind entlang der nordwestlichen Grenze des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes zu erwarten und betragen bis zu 68 dB(A). Die Uberschreitung des hier einzuhaltenden

Orientierungswertes von 55 dB(A) betragt damit am ungunstigsten Punkt 13 dB (siehe auch Anlage 4).

Die Zumutbarkeitsgrenze von 70 dB(A) tags wird durch die Schall-Immissionsvorbelastung durch Stralen-

verkehr nicht Gberschritten.
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Bild 3: Lr im Beurteilungszeitraum Tag, Stral3enverkehrslarm

5.3.2. Beurteilungszeitraum Nacht

Das auf Bild 4 auf der folgenden Seite zeigt die innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans
33/18 ,Luderitzer Stral3e” fur StralRenverkehrslarm im Beurteilungszeitraum Nacht ermittelten Beurteilungs-
pegel in Isophonendarstellung (Berechnungshdéhe 4 m tiber Boden). Die rot hervorgehobenen Pegelwerte

verdeutlichen Uberschreitungen des nach /3/ einzuhaltenden Orientierungswertes von 45 dB(A).

Die hochsten Beurteilungspegel sind entlang der nordwestlichen Grenze des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes zu erwarten und betragen bis zu 58 dB(A). Die Uberschreitung des hier einzuhaltenden

Orientierungswertes von 45 dB(A) betragt damit am unginstigsten Punkt 13 dB (siehe auch Anlage 5).

Die Zumutbarkeitsgrenze von 60 dB(A) nachts wird durch die Schall-Immissionsvorbelastung durch Stra-

Renverkehr nicht Uberschritten.
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Bild 4: Lr im Beurteilungszeitraum Nacht, StraBenverkehrslarm
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6. Schienenverkehrslarm

6.1. Berechnungsvorschriften

Der Schienenverkehrslarm wird im digitalen akustischen Modell unter Heranziehung der Schall 03 /7/ ab-
gebildet. Es ergibt sich der zur Schallausbreitungsrechnung benétigte Pegel der langenbezogenen Schall-
leistung Lwa.rnmrz im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m (siehe Tabelle 5

und Tabelle 13 in /7/), fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie F; je Stunde nach folgender Glei-

chung:
nQ Ve
Lyatnme = Qanme T A8 n e +1019 dB+b,, .19 dB+Z(C1f,h,m,c +C2f,h,m,c)+sz
Ng0 Vo c K
mit Lw'a f,hmFz- A-bewerteter langenbezogener Schallleistungspegel im Oktavband f, im H6henbereich h, infolge einer
Teil-Schallguelle m, fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde [dB(A)/m]
OahmFz - A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit vO =
100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2 [dB]
Adfhmez - Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2, in dB, ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeu-
geinheit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
nao - Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
bt hm - Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
VEz - Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [km/h]
Vo - Bezugsgeschwindigkeit, vO = 100 km/h

Z(clmm +c2,,..)  Summe der ¢ Pegelkorrekturen firr Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15 und
¢ Fahrflache (c2) nach Tabelle 8 [dB]

> K, Summe der k Pegelkorrekturen fir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16 und die
. Auffalligkeit von Gerdauschen nach Tabelle 11 [dB]

A - Ausbreitungs-Dampfungsmalf? [dB]

k - Zahler fur Pegelkorrekturen K

K - Pegelkorrekturen [dB]

In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz
berucksichtigt. Die fir Eisenbahnen zu verwendenden Parameter sind in /7/ Abschnitt 4 zusammengestellt.
Bei Verkehr von ngz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der langenbezogenen Schall-
leistung im Oktavband f und Hohenbereich h nach folgender Gleichung (Gl. 2) berechnet:

LW'A,f,h,:]-Olg anzloo*l*LW‘A‘f,h‘mpz dB

m,Fz
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6.2. Emissionen

Von der Deutschen Bahn AG wurden die Schienenverkehrszahlen fir die Streckenabschnitte im Untersu-
chungsgebiet fiir den Prognosehorizont 2030 abgefragt /17/ und ins digitale akustische Modell implemen-

tiert.

Tabelle 10: Schienenverkehrszahlen fur die Strecke 6107 (Prognose 2030)

Zugart | Anzahl | Anzahl V_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion | Tag Nacht km/h Fahrzeug-;—ka— Anzahl Fahrzeu-g— Anzahl Fahrzeug— Anzahl
tegorie kategorie kategorie
GZ-E 25 14 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-z18 8
GZ-E 4 2 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
RV-ET 20 3 160 5-75-A12 1
RV-VT 10 3 140 6-A6 1
IC-E 15 1 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 10
80 25 Summe beider Richtungen

Tabelle 11: Schienenverkehrszahlen fir die Strecke 6401 (Prognose 2030)

Zugart | Anzahl | Anzahl V_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

. Fahrzeug-ka- Fahrzeug- Fahrzeug-

Traktion | Tag Nacht km/h ) Anzahl ) Anzahl . Anzahl
tegorie kategorie kategorie
GZ-E 25 10 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 10
S 36 8 140 5-Z5_A10 1
67 20 Summe beider Richtungen

Tabelle 12: Schienenverkehrszahlen fur die Strecke 6899 (Prognose 2030)

Zugart | Anzahl | Anzahl v_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion | Tag Nacht km/h Fahrzeug—ka— Anzahl Fahrzeug— Anzahl Fahrzeu-g— Anzahl
tegorie kategorie kategorie

GZ-E 86 72 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 10 8 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 2 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
RV-ET 54 4 160 5-Z5_Al12 1

152 86 Summe beider Richtungen
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Die je Strecke auftretenden Schallquellen wurden zu Zugklassen zusammengefasst. Unter Beriicksichti-
gung der max. zuldssigen Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt ergeben sich damit die folgenden

EmissionsgréiRen:

Tabelle 13: Emissionen der Zugklassen auf den Streckenabschnitten

Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag Nacht

(dBA) (dBA) (km/h)
Strecke 6899 Schiene 01 91,4 93,5 6899 100
Strecke 6899 Schiene 02 89,6 91,7 6899 70
Strecke 6401 Schiene 03 86,0 84,8 6401 100
Strecke 6401 Schiene 04 84,1 83,0 6401 70
Strecke 6107 Schiene 05 87,3 87,0 6107 120
Strecke 6107 Schiene 06 85,2 85,0 6107 70

Im untersuchten Abschnitt treten keine Kurven mit einem Radius von < 500 m auf. Nach Schall03 wird fuir
die Lange des Bahnsteiges (Stendal Hauptbahnhof) und 100 m vor und nach dem Bahnsteig eine Ge-
schwindigkeit von 70 km/h angesetzt. Die in Tabelle 13 dargestellten linienbezogenen Schallleistungspegel
Lw' ergeben sich unter Berlicksichtigung der geringsten Maximalgeschwindigkeit vmax flir jeden Strecken-

abschnitt bzw. Zugklasse.

6.3. Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der den Schienenverkehrswegen zuzuordnenden Schallimmissionen erfolgt entsprechend
Schall 03 /7/. Es wird mit einer 10 m x 10 m grof3en Rasterung flachendeckend in einer H6he von 4 m tber
Boden sowie punktuell im Oktavspektrum mit einer fir diese Anwendungszwecke entwickelten Software
(CadnaA 2021 MR2) gerechnet. Fir die flaichige Berechnung erfolgt die Dokumentation in Form von farbi-
gen Flachen gleicher Beurteilungspegelklassen. Anhand der Isophonen (Farbiibergange in 5 dB-Pegelab-
stéande) kdnnen die verursachten Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immissionsorten aus den farbi-

gen Larmkarten in Anlage 6 und Anlage 7 abgelesen werden.

Der Schalldruckpegel am Immissionsort Lpaeq ergibt sich unter Berticksichtigung der Geometrie, der Luft-

absorption, des Boden- und Meteorologieeinflusses sowie der Abschirm- und Reflexionsverhaltnisse wie

folgt:
LpAeq =10-1lg 1001r'(LWA,f,h,ks,w+Dl,ks,w"'D.Q,kS_Af,h,kS,w)
f.hksw
mit f - Zahler fur Oktavband
h - Zahler fur Héhenbereich
ks - Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon
w - Zahler fur unterschiedliche Ausbreitungswege
Lwafhks - A-bew. Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des Teilstiicks ks, der die Emission aus
dem Hohenbereich h angibt [dB]
Dixsw - RichtwirkungsmaR fur den Ausbreitungsweg w [dB]
Daxs - RaumwinkelmaR [dB]
Atpksw - Ausbreitungsdampfung im Oktavband f in Hohenbereich h vom Teilstiick ks des Weges w [dB]
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6.4. Beurteilungspegel durch Schienenverkehr
6.4.1. Beurteilungszeitraum Tag

Das Bild in Anlage 6 zeigt die innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 33/18 ,Lideritzer
StraRe” fur Schienenverkehrslarm im Beurteilungszeitraum Tag ermittelten Beurteilungspegel in Isopho-
nendarstellung (Berechnungshéhe 4 m tGber Boden). Die héchsten Beurteilungspegel sind im Norden des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes zu erwarten und betragen <54 dB(A). Die Orientierungswerte fir

allgemeine Wohngebiete tags von 55 dB(A) werden damit eingehalten.

6.4.2. Beurteilungszeitraum Nacht

Das Bild 5 zeigt die innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 33/18 ,Lideritzer Stral3e” fir
StralBenverkehrslarm im Beurteilungszeitraum Nacht ermittelten Beurteilungspegel in Isophonendarstel-
lung (Berechnungshohe 4 m uiber Boden). Die rot hervorgehobenen Pegelwerte verdeutlichen Uberschrei-

tungen des nach /3/ einzuhaltenden Orientierungswertes von 45 dB(A).

Die hochsten Beurteilungspegel sind entlang der nérdlichen Grenze des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplanes zu erwarten und betragen bis zu 56 dB(A). Die Uberschreitung des hier einzuhaltenden Orien-

tierungswertes von 45 dB(A) betragt damit am unglnstigsten Punkt 11 dB (siehe auch Anlage 7).

Die Zumutbarkeitsgrenze von 60 dB(A) nachts wird durch die Schall-Immissionsvorbelastung durch Schie-

nenverkehr nicht Gberschritten.

Bild 5: Lr im Beurteilungszeitraum Nacht, Schienenverkehrslarm
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7. Bewertung der Schall-Immissionsvorbelastung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Schall-Immissionsvorbelastung auf den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans 33/18 ,Luderitzer StraRe" der Hansestadt Stendal untersucht. Im Ergebnis wurden zu erwar-
tende Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 durch den vorhandenen StraRenverkehrs-
larm tags und nachts sowie durch den Schienenverkehrslarm nachts in dem geplanten allgemeinen Wohn-
gebiet (WA) festgestellt. Die Grenzen der Zumutbarkeit von 70/60 dB(A) tags/nachts werden dabei nicht

Uberschritten.

In Bereichen mit Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 sind bei Neubauten die Mog-
lichkeiten aktiven Schallschutzes oder passiven Schallschutzes (z. B. geeignete Gebaudeanordnung, bau-
liche SchallschutzmalRhahmen — insbesondere fur SchlafrAume) zu prifen und im Rahmen der Abwagung

festzulegen.

Im Folgenden werden die zur Auslegung des baulichen Schallschutzes erforderlichen AuRenlarmpegel
nach DIN 4109-2 ermittelt.
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8. MalRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109

Die Ermittlung der maRgeblichen AuBenlarmpegel gemaf DIN 4109 /9/ erfolgt auf der Grundlage der in
Kapitel 5 und 6 ermittelten Beurteilungspegel fur StralRen- und Schienenverkehrslarm. Fir den Gewerbe-
larm erfolgt die Bertcksichtigung anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir die auszuweisende

Gebietsnutzungsart (hier WA).

Tabelle 14: Bestimmung des maf3geblichen Aulzenlarmpegels nach DIN 4109

Bedingung Schienen-/Stral3en- Gewerbelarm
verkehrslarm
Lrr—Ln<10dB Lrn+13dB o .
Lr—Lin>10dB L.r+3dB Immissionsrichtwert WA tags + 3 dB

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Fre-
quenzspektrum der Schalldamm-Mafie von AulRenbauteilen ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr

aulBerdem pauschal um 5 dB zu mindern.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich aus der energetischen Summe o. g. larmartspezifisch ermit-
telter Pegelwerte (siehe Anlage 8). Im Geltungsbereich des Bebauungsplans 33/18 ,Lideritzer StralRe” sind

AuRenlarmpegel zwischen 62 und 72 dB(A) zu erwarten.
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9. Zusammenfassung

Die Hansestadt Stendal beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 33/18 ,Lideritzer StralBe" aufzustellen. In
dem B-Plangebiet soll ein allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Fir dieses Wohngebiet wurde

die Schall-iImmissionsvorbelastung bestimmt und deren Zumutbarkeit bewertet.

Gewerbelarm
Im Ergebnis der Untersuchung unterschreiten die ermittelten Gewerbelarm-Beurteilungspegel tags und
nachts die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ /3/ innerhalb

des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 33/18 ,Luderitzer Stral3e".

StraBenverkehrslarm

Es sind Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ durch die StraRenver-
kehrslarm-Beurteilungspegel um bis zu 13 dB tags und nachts im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 33/18 ,Liideritzer StralRe" zu erwarten. Eine Uberschreitung der Zumutbarkeitsgrenze von 70/60 dB(A)

tags/nachts liegt nicht vor.

Schienenverkehrslarm

Es sind Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ durch die Schienen-
verkehrslarm-Beurteilungspegel nachts um bis zu 11 dB im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.
33/18 ,Luderitzer StralRe” zu erwarten. Im Tageszeitraum werden die Orientierungswerte eingehalten. Eine

Uberschreitung der Zumutbarkeitsgrenze von 70/60 dB(A) tags/nachts liegt nicht vor.

In Bereichen mit Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 sind bei Neubauten die Mog-
lichkeiten aktiven Schallschutzes oder passiven Schallschutzes (z. B. geeignete Gebaudeanordnung, bau-
liche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlafraume) zu priifen und im Rahmen der Abwagung

festzulegen.

Zur Auslegung des passiven Schallschutzes im Plangebiet wurden die zu erwartenden AulRenlarmpegel
nach DIN 4109 berechnet. Im Geltungsbereich des Bebauungsplans 33/18 ,Luderitzer Strale" sind Au-

Benlarmpegel zwischen 62 und 72 dB(A) zu erwarten.

Dieses Gutachten umfasst 36 Seiten inklusive 8 Anlagen und darf nicht ohne die Zustimmung von

ECO Akustik auszugsweise veréffentlicht werden.

fachlich Verantwortlicher: Etﬂ ﬂ“‘l"’“

Ingenieurbliro fiir Schallschutz
Dipl.-Phys. H. Schmidl

Freie Stral3e 30a, 39112 Magdeburg

Dipl.-Phys. H. Schmidl Tel: +49 (0)39203 60-229
mail@eco-akustik.de
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Anlage 1 — Tabellen zur Schallausbreitungsrechnung

Tabelle 15: Schall-Emissionen des Gewerbelarms

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw'/Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag | Tag RZ| Nacht Tag |TagRZ| Nacht [Typ|[Wert| Tag |TagRZ| Nacht | R Flache Tag [ Tag RZ | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [m?] [min] [ [min] | [min] | [dB] | [Hz]
NP-Markt
Einkaufswagenbox NP-Markt_01 92,0 72,0 72,0 89,2 69,2 69,2 | Lw | 72 20,0 0,0 0,0 0,0 780,0( 0,0 0,0 | 0,0 [ 500
Kunden Pkw NP-Markt 02 88,8 71,7 71,7 65,1 48,0 48,0 Lw' | 48 17,1 0,0 0,0 0,0 780,0 0,0 0,0 0,0 [ 500
Lkw Anlieferung NP-Markt_03 84,2 82,4 84,2 63,0 61,2 63,0 | Lw' [ 63 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 [ 180,0 0,0 | 0,0 [ 500
Umschlagvorgénge | NP-Markt 05 82,2 90,4 82,2 63,7 71,9 63,7 | Lw | 82,2 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 [ 180,0 0,0 | 0,0 [ 500
Waschanlage
Pkw Ausfahrt Waschanlage 06| 79,1 69,1 69,1 58,0 48,0 48,0 [ Lw' | 48 10,0 0,0 0,0 0,0 660,0( 0,0 0,0 | 0,0 [ 500
Pkw Einfahrt Waschanlage 07| 76,0 66,0 66,0 58,0 48,0 48,0 Lw' | 48 10,0 0,0 0,0 0,0 660,0 0,0 0,0 0,0 [ 500
Staubsauger Waschanlage 08| 91,1 84,1 84,1 72,0 65,0 65,0 | Lw [ 84,1 7,0 0,0 0,0 0,0 660,0( 0,0 0,0 | 0,0 [ 500
Tor SF offen Waschanlage 09| 91,9 91,9 91,9 81,0 81,0 81,0 Li 85 0,0 0,0 0,0 0 12,3 660,0 0,0 0,0 3,0 [ 500
Tabelle 16: Schall-Emissionen des Parkplatzes
Benzuenl(g:]h— ID Lwa Zahldaten Zuschlag Art Einwirkzeit
Tag Anzahl Stellpl/ Tag Nach
Tag R7Z Nacht Bezugsgr. BO B BezGr f Beweg/h/BezGr. N Kpa Parkplatzart Tag R7 t
[dB(A) | [dB(A) | [dB(A) Tag Tag | Nach | [dB [min] | [min] | [min]
] ] 1 RZ t 1
- 2 - a- i -
Parkplatz NP 9,1 | 901 | o0 | 1m*Netto-Verkaufsfla 600 0,11 0,170 | 0170 | 0000 | 7 | FParkplazanBinkaufs- | g4, | 54 | gg
Markt_04 che zentrum
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Anlage 2 — Quellenlageplan Gewerbelarm

Bild 6: Quellenlageplan Gewerbelarm (Zuordnung tber Spalte 2 der Tabellen in Anlage 1)
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Anlage 3 — farbige Larmkarte Gewerbelarm, Beurteilungszeitraum Tag

Bild 7: Gewerbelarm tags in einer Héhe von 4 m Gber Boden
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